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verkeerde keus voor Nederland’

Van onze redactie economie

DELFT - Miljarden investeren in
de uitbreiding van Schipliol en de
aanlag van de Tweade Maasvlak-
.tein Rotterdam, is geld urtgeven
i aan de verkeerde dingen. Dat .
stelt hoogleraar Albert Pols van
de Technische Universiteit Delft
in een onderzoek voor de Weten-
schappelijke Raad voor het Rege-
ringsbeleid, een van de'belang-
rijkste adviesorganen.

Een dichtbevolkt land als Neder-
land, dat internationaal gezien een
achterstand oploopt op het gebied
van industriéle innovatie en de ont-
wikkeling en toepassing van infor-
matie- en communicatietechnolo-
gie; kah zijh geld wel beter beste—
den, vindt Pols.

In zijn onderzoek, een voorstudle in
het kadler van het thema Mobiliteit,
Communicatie en Informatie, laat

" hij geen spaan heel van het strate-
" gisch economisch belang dat in Ne-

derland wordt toegekend aan de
mainports. , Het is een ernstige mis-
vatting te denken dat de mainports

‘de motoren van de economie zijn.

Op studies naar het vogrwaartse
belang van de Rotterdamse haven
en Schiphol, de uitstralingseffecten
op afnemers en het vestigings- eri
productiemilie valt veel af te din-.
gen”, zegt de Delftse hoogleraar.
.De zeer goed georganiseerde lob-
by voor dit soort projecten, Neder-
land Distributieland, slaat beleids-
makers om de oren met multipliers

voor werkgelegenheld en toege—

voegde waarde en, zoals bij de Be-

tuweroute; met te optimistische
prognoses, Die euforie staat echter

Het prednkaat dlstrlbutleland, waar-

.mee Nederland zich probeert te on-

derscheiden, is net zo goed en
soms zelfs meer'van toepassing op
bijna alle andere Europese landen,
zegt Pols. ,, De transportsector
draagt niet veel meer bij aan de Ne-

I—
“Mainports blijken
geen motoren
van de economie

7

derlandse welvaart dan de land-

. in'schnl contrast met de resultaten; ‘y
yan wetenschappeluk ondewoek

bouw of de bouw:en blijt zelfs ver -

achter bij de industrie, handel, ho-
reca en overige diensten: De ener-
gie- en voedselvoorziéning en voor-
al de kraamzorg zijn eigenlijk min-
stens zo belangrijk voor de econo-
mie."”

Aan het vervoer van grote hoeveel-
heden goederen en personen van,
naar en door Nederland wordt wei-
nig verdiend, de milieuschade is re-
latief groot en in het Europese ach-
terland vindt de grootste waarde-
toevoeging plaats, constateert de
hoogleraar. ,,Nederland is gezien
de relatief hoge sociale kosten het

oy

laatste land binnen Europa dat zich
als dlstrlbytleland Zou moeten pro-
f Ieren

De h}d is \ronrbu dat transport es-

 sentieel was voor hét'behoud en de
~ vérsterking van concurrentiekracht,

meent Pols. ,, Daafrin miljaraen gui-
dens investeren; is het trekpaard
spannen achter een snel veroude-
rende wagen.” Nederland zou in
plaats daarvan zijn investeringen
moeten gebuiken voor informatie-
en communicatietechnologie.
..Dat is in toenemende mate een
strategische factor voor het verster-
ken van de internationale concur-
renttepOSItle" 'zegt de professor.
Zijp advies is het innovatievermo-
gen van Nederland te versterken

" door geld te steken in een goed op-
. geleide beroepshevolking en een

*. - hoogwaardige kennisinfrastruc-

tuur. Die investeringen komen vol-
gens hem ten goede aan het hele
bedrijfsleven en alle Nederlanders.

.,De overstapviuchten op Schiphol
goedkoper maken of de container-
overslag op de Maasviakte is goed
voor KLM en ECT, maar dat is nog
niet goed voor Nederland.”

Pols realiseert zich dat hij een zeer
tegendraads geluid laat horen.

. Het strijkt tegen de haren in en
een aantal betrokkenen zal dit on-
derzoek zwaar op de maag liggen.
miaar ze zullen er een hele kluif aan
hebben mijn bevindingen te weer-

leggen.”
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