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gelijkheden te voorschijn: géén uit-
bréiding van de Rotterdamse haven,
uithreiding van de activiteiten binnen
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\een tweede Maasvlakte van 500 tot
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van de'Rotterdamse haven in-2010
op ruim 600 Hectare. Tegenover een
investering van rond 10 miljard.in de
wvarlant van 1 000 hectare, stonden
slechts enkele honderden. arbeids-
plaatsen. Tot onverholen woede van
Rotterdam adwseerde het Planbu-
reali de investaringen uit te stellen tot
ze echt nodig blijken. Kalk: ,Als dat
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Volqené insiders in Den Haag gaat de

discussie in het kabinet nu over de
grootst haalbare variant van duizend
hectare met een eigen haveningang.
Als de Tweede Maasvlakte er komt, is

brengen wordt mtussen wemng meer
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verd,mndt Kalk..,,.De twijfel over de
salami-tactiek van Rotterdam is
groeiende. Straks blijkt de Tweede
Maasvlakte noodzakelijk voor de Be-
tuweroute. Maar de Niporenquete
wees uit dat er weinig maatschappe-
lijk draagviak is voor uitbreiding van
de haven, en zeker niet met de twee-
tluizend . hectare die de gemeente
Rotterdam wil. Het is nu onwaar-
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‘De Nut en noodzaakdiscussie oyer de

Juchtvaart moest noa sneller worden
afgerond, binnen vier maanden. Er is
nog minder tijd dan bij de Maasviakte
om nieuwe voorstellen te onderzoe-
ken. Daardoor zal de dubbele doel-
stelling ook voor de luchtvaart geer:

“handen en voeten kunnen krijgen,

vreest Kalk.



