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Datum 

30 juni 2005 
 

 
 

Aan de Minster van Verkeer en Waterstaat. 
 
 
Evaluatie Schipholbeleid 
 
 
Badhoevedorp heeft sinds een half jaar bijzonder veel last van het parallel uitvliegen 
van de Zwanenburgbaan en de Polderbaan. Onderstaand diagram spreekt daarbij 
voor zich. 
Onze reactie en verbetervoorstel richt zich dan ook vooral op de ervaringen die we 
hiermee de afgelopen periode hebben opgedaan. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
• Communicatie. Deze is ronduit slecht geweest. Deze is er niet op gericht geweest 

om begrip te kweken voor de situatie. Het besluit voor de tijdelijke beheer- 
maatregel is via Teletekst tot ons gekomen. Verdere communicatie vanuit de 
LVNL bestond uit 2 afschriften van zeer technische brieven. Als betrokken dorp 
moesten we constateren dat we niet aan de zijlijn stonden, maar op de tribune 
zaten. 
Dus communiceer als buren en doe dat open en vanuit respect voor elkaar. 
 

• Verantwoordelijkheden. De verantwoordelijkheden en de 
belangenvertegenwoordiging van de bij het proces betrokken partijen zijn 
onbekend en lijken soms tendentieus. De aanleiding en het totstandkomen van 
deze tijdelijke beheermaatregel is uiterst merkwaardig. Niemand in het proces 
voelt zich verantwoordelijk voor Badhoevedorp; niet in de besluitvorming en niet 
in de uitvoeringsfase. Merkwaardig, gezien de impact voor het dorp. 
Dus maak verantwoordelijkheden transparant en zuiver. 
 

• Beleidsverantwoording. De Polderbaan zou verlichting in de geluidsoverlast 
brengen. Volgens een “incident” bij parallel uitvliegen wat dit de aanleiding voor 
de tijdelijke beheermaatregel. Drie maanden later blijkt dat aan de ene kant het 
incident geen incident betrof en dat het onderzoek naar alternatieven ook nog 
veel langer gaat duren. Bovendien heeft de KLM grote twijfels heeft bij de 
ingeslagen weg naar de oplossing om te komen tot een juiste benutting van twee 
uitvliegroutes. 
De uitgangspunten zijn dermate gewijzigd dat het niet meer verantwoord is om 
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het huidige beleid van de tijdelijke beheermaatregel – die minstens tot voorjaar 
2006 duurt – vast te houden.  
Naar ons idee is een evaluatie op dit moment van het proces rondom de tijdelijke 
beheermaatregel een heel interessante casus waar veel uit te leren valt. 
 

Vanwege de positie van Badhoevedorp ten opzichte van de ligging van Schiphol 
heeft dit dorp te maken met alle aspecten die binnenkort in de nieuwe wetgeving 
ten aanzien van het geluid van Schiphol van belang wordt. Wij verwijzen u ook 
hiermee naar onze website.  
Wij stellen hiermee onze kennis en ervaring, zoals deze de afgelopen jaren is 
opgedaan, ter beschikking in de verdere samenwerking tussen de verschillende 
instanties. 
 
Met vriendelijke groet,  
namens het bestuur van de Doprsraad Badhoevedorp, 
 
 
 
 
 
 


