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1 Inleiding 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Als onderdeel van het programma Ontwikkeling Nationale Luchthaven – Lange 
Termijn, zijn bereikbaarheids-concepten en alternatieven opgesteld.  
In het kader van de financië le haalbaarheid van het project zijn voor beide 
opties, Schiphol en Noordzee, de investeringskosten berekend. Ook voor de 
ingrepen in de infrastructuur die voor de verschillende varianten noodzakelijk 
kunnen zijn, is door de Bouwdienst een kostenraming gemaakt. 
 
De kosten voor de landzijdige bereikbaarheid zijn gebaseerd op de 
bereikbaarheidsconcepten en bereikbaarheidsalternatieven die, in opdracht van 
AVV, zijn opgesteld in de Grontmij/TNO-Inro studie. Op basis van de 
modelberekeningen van TNO zijn de kosten bepaald van aanpassingen aan of 
aanleg van nieuwe infrastructuur.  
Omdat de capaciteit van de verbinding naar het eiland voor het totale 
bereikbaarheidsconcept van het eiland van groot belang is, is ook dit onderdeel 
in de modelberekeningen opgenomen en zijn de kosten daarvan ook in beeld 
gebracht in de bereikbaarheids-studie.  
 
Voor de kostenberekening van de optie Noordzee is het concept gescheiden in 
een deel landzijdige infrastructuur en een deel verbinding met het eiland. Om 
het plaatje voor de landzijdige bereikbaarheid compleet te krijgen worden de 
kosten voor de zeeverbinding van de verschillende alternatieven aan het geheel 
toegevoegd. De kosten van de verbinding worden gerekend vanaf het begin 
van de duinpassage. 
 
De alternatieven zoals in de Grontmij/TNO-studie bestudeerd voor de optie 
Schiphol beschouwen niet de ingrepen die nodig kunnen zijn als gevolg van het 
aanpassen van de banenconfiguratie. Hieronder kan bijvoorbeeld worden 
verstaan het omleggen of ondertunnelen van de A4 indien in een aantal nieuwe 
banen over het huidige tracé  van de A4 heen wordt geprojecteerd. De kosten 
voor dit soort ingrepen zijn in een aparte opdracht meegenomen, en als laatste 
hoofdstuk toegevoegd. 
 
De in dit document beschreven kostenramingen zijn hebben als basis de 
volgende referenties: 
 
• ‘Luchthaven Noordzee en Groot Schiphol, Landzijdige bereikbaarheid op de 

Lange Termijn, visie- en alternatievenontwikkeling’, Grontmij/TNO i.o.v. 
AVV, november 1999 

• ‘Elementenmodel Noordzee’, Excel-model Bouwdienst Rijkswaterstaat, 
november 1999, POL99-99104 

• ‘ONL-Eilandoplossing, Capaciteitsuitbreidingen Infrastructuur’, Brink Groep 
i.o.v. Bouwdienst, november 1999, POL99-99483 

• ‘ONL-eilandoplossing, Raming varianten’, Brink Groep i.o.v. Bouwdienst, 
oktober 1999, POL99-99484 

• ‘Kostenraming Fysieke Ingrepen rond Schiphol’, Excel-model Brink Groep 
i.o.v. Bouwdienst, oktober 1999, POL99-99485 
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2 Landzijdige Infrastructuur 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

De in de door Grontmij en TNO uitgevoerde studie zijn concepten voor de 
bereikbaarheid van een aantal varianten van de opties Schiphol en Noordzee 
opgesteld. Deze hebben als basis gediend voor een aantal 
bereikbaarheidsalternatieven. Door het uitvoeren van modelberekeningen is een 
overzicht gemaakt van de capaciteit die de vervoersnetwerken in die 
bereikbaarheidsalternatieven moeten bieden. Het resultaat hiervan is een 
overzicht van op welke weg- en/of spoortrajecten aanpassingen nodig zijn. Dit 
is als basis gebruikt van de kostenraming van de verschillende alternatieven. 
 
In de komende hoofdstukken worden nog een aantal extra zaken 
gepresenteerd die onderdeel uitmaken van het totale bereikbaarheidsplaatje 
voor de verschillende alternatieven. Voor de optie eiland in de Noordzee komt 
de zee- en duinpassage er nog bij. Voor de optie Schiphol zijn ingrepen als 
gevolg van een gewijzigd banenstelsel mogelijk, waardoor bestaande 
infrastructuur moet worden omgelegd. 
 
In de bijlage wordt een overzicht gegeven van de diverse ingrepen die voor de 
verschillende alternatieven zijn opgenomen in de modelberekeningen. Ook is 
daar aangegeven waar elk traject loopt en wat de ingrepen exact inhouden en 
wat de bijbehorende kosten zijn.  
 
De kostenramingen zijn tot stand gekomen volgens de PRI-systematiek van 
Rijkswaterstaat en opgebouwd aan de hand van het ‘Handboek PRI’. 
De bedragen opgenomen in de tabellen van de onderscheiden ingrepen zijn 
weergegeven inclusief BTW en VAT(voorbereiding, administratie en toezicht) 
en exclusief onvoorzien. 
Omdat in de overige onderdelen van de kostenraming (eiland, luchthaven, etc.) 
de kosten worden gepresenteerd exclusief BTW en inclusief onvoorzien zijn de 
kosten in de overzichtstabel ook op deze manier weergegeven. 
 
In de modelberekeningen en vervolgens ook in de kostenberekeningen is 
onderscheid gemaakt tussen de kosten inclusief de luchthaven en autonome 
groei en de kosten van de ingrepen die nodig zijn voor autonome groei in een 
situatie zonder luchthaven. Het verschil tussen de twee resulterende bedragen 
kan dan worden beschouwd als de kosten die aan de luchthaven zijn toe te 
rekenen. 
Een opmerking hierbij is dat de situatie zonder luchthaven eigenlijk niet de 
goede situatie is. Om het verschil tussen autonome groei en de situatie met een 
nieuwe grote luchthaven duidelijk te maken had een situatie gekozen moeten 
worden met een luchthaven die doorgroeit volgens de autonome groei (op 
locatie Schiphol met beperkte doorgroei). Een situatie waarin helemaal geen 
luchthaven aanwezig is, is een situatie die zich niet voor zal doen. 
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3 Verbinding 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Het onderdeel verbinding beslaat het vervoerstraject vanaf het eiland, tot en 
met de duindoorkruising. De verbinding is onderverdeeld in een duinpassage en 
een zeepassage. Elk passage kan in principe boven- of ondergrond worden 
uitgevoerd, waardoor een aantal mogelijke elementen ontstaat.  
 
In de gepresenteerde kosten voor het onderdeel verbinding is ervan uitgegaan 
dat het eiland tegen de 12 Mijlszone aanligt en dat dit betekent dat het zeedeel 
van de verbinding 20 km lang is. De locaties van de duinkruising zijn gebaseerd 
op de locaties zoals die zijn aangegeven op de kaarten van de AVV/Grontmij 
studie. De breedte op die locaties is in de midden- en zuidvarianten overal zo’n 
twee kilometer. In het geval van een tunnel onder de duinen moet voor de 
duinpassage nog circa een kilometer extra lengte worden gerekend om door 
middel van toeritten het hoogteverschil te overbruggen. 
 
De kosten voor een wegverbinding in een tunnel zijn relatief hoog. Daarom is 
ook in beeld gebracht wat de kosten zijn van een brugverbinding. De 
railverbinding wordt, ter vermindering van de overlast en de vogelproblematiek, 
in principe als tunnel uitgevoerd, maar kan als de wegverbinding toch al over 
een brug gaat ook als brug worden uitgevoerd of met de autobrug worden 
gecombineerd.  
 
Er zijn hiermee een aantal elementen waaruit de verbinding kan worden 
opgebouwd: 
Spoor Tunnel Brug 
 duin Boortunnel hangbrug 
 zee Zinktunnel kokerliggerbrug 
Weg/Combi   
 duin Boortunnel hangbrug 
 zee Zinktunnel kokerliggerbrug 
 
Omdat de wegtunnel in eerste instantie niet haalbaar werd geacht bij een 
lengte groter dan 10 km, is dit element in onderstaande alternatieven niet 
opgenomen. Aan het eind van dit hoofdstuk is een paragraaf opgenomen 
waarin de autotunnel wordt beschreven. 
De alternatieven 

Per alternatief worden nu de ingrepen besproken waaruit de kostenberekening 
is opgebouwd. De kosten zijn inclusief staartkosten, inclusief 25% onvoorzien, 
exclusief BTW. Zie Excel-sheet in de bijlage. 
 
Alternatief 1 Groot Schiphol: 
In dit alternatief is geen verbinding met het eiland aanwezig. 
 
Alternatief 2 Groot Eiland midden met weg- en railverbinding: 
Dit alternatief kruist de duinen iets boven Noordwijk. Er zijn zowel weg- als 
railverbindingen voorzien met integratie in bestaande netwerken. Deze kunnen 
apart van elkaar worden uitgevoerd, maar ook gecombineerd in één 
constructie. 
Rail: 
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De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting in dit alternatief 
voldoende is. Omdat voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra 
redundant spoor nodig is komt het totaal op 3 sporen. 
Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De 
duindoorkruising geschiedt met een boortunnel (3 buizen met elk een 
doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput op 
een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de 
constructievorm over op een zinktunnel (één element met 3 afzonderlijke 
buizen, breedte totaal ca. 25 meter). 
 

 
 
 

 
 
Weg: 
De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding vier stroken per 
richting noodzakelijk zijn. Vanuit benutting wordt dit verhoogd naar 2*5 
stroken1. 
De duinen worden gekruist met een hangbrug met een lengte van 2 kilometer 
(breedte 54 meter). Op zee wordt de constructie een kokerliggerbrug, waarin 
één verhoogde doorvaartopening in is aangebracht (breedte brug 48 meter, 
breedte doorvaartopening 200 meter). 
 
Combinatie weg/rail: 
Als door de beslissing een wegverbinding naar het eiland te maken een brug 
noodzakelijk wordt, kan ook de gehele verbinding als brug worden uitgevoerd. 
De uitvoering is vergelijkbaar met die van de brug voor alleen de weg. 
In dit alternatief bestaat de combi-verbinding uit 3 sporen en 2*5 rijstroken1 
(breedte hangbrug 74 meter, breedte kokerliggerbrug 63 meter). 
 
Alternatief 3 Groot Eiland midden met snelle railverbinding: 
Dit alternatief kruist de duinen iets boven Noordwijk. Er zijn alleen 
railverbindingen voorzien met integratie in bestaande netwerken. 
Rail: 
De modelberekeningen geven aan dat 2 sporen per richting nodig zijn. Omdat 
voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor nodig 
is komt het totaal op 5 sporen. 
 
Alternatief 4 Groot Eiland midden met shuttle naar Schiphol: 
Dit alternatief kruist de duinen iets boven Noordwijk. Er zijn alleen 
railverbindingen voorzien met integratie in bestaande netwerken. 
 
 
                                                        
1 In de oorspronkelijke studie werd 2*5 stroken noodzakelijk geacht. Nieuwe uitgangspunten 
wijzen erop dat de gevraagde capaciteit mogelijk lager is en derhalve afgehandeld kan worden 
met 2*2 rijstroken. Hierdoor zullen de kosten van de wegverbinding lager uit kunnen vallen. 

Zinktunnel

Boortunnel

1 : 40 - 10 NAP

 
Schema verticale overgang 

7,00 m

30 m

R= 2000m

 
Schema horizontale overgang 
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Rail: 
De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting nodig is. Een extra 
benuttingsberekening toont echter aan dat met 1 spoor per richting de 
congestie te groot zal zijn. Daarom wordt 2 sporen per richting voorgesteld. 
Omdat voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor 
nodig is komt het totaal op 5 sporen. 
Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De 
duindoorkruising geschiedt met een boortunnel (3 buizen, twee met twee 
sporen en een doorsnede van 15 meter, een met een enkel spoor en een 
doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput op 
een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de 
constructievorm over op een zinktunnel (één element met 5 afzonderlijke 
buizen, breedte totaal ca. 40 meter). 
 
Alternatief 5 Groot Eiland noord met weg- en railverbinding: 
Dit alternatief kruist de duinen iets boven het Noordzeekanaal. Er zijn zowel 
weg- als railverbindingen voorzien met integratie in bestaande netwerken. Deze 
kunnen apart van elkaar worden uitgevoerd, maar ook gecombineerd in één 
constructie. 
Omdat bovengrondse inpassing zeer ingewikkeld is, wordt hier voorzien dat de 
verbinding al voor het Noordzeekanaal ondergronds gaat. De verbinding loopt 
dan onder Wijk aan Zee en de duinen door en komt op een permanent 
tusseneiland bovengronds. Ook de wegverbinding gaat dus voor ca. 10 
kilometer ondergronds. Dit is ongeveer de maximum mogelijke lengte voor een 
wegtunnel. De verbinding wordt na het tusseneiland volledig bovengronds, dus 
voor zowel rail als weg. 
Rail: 
De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting in dit alternatief 
voldoende is. Omdat voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra 
redundant spoor nodig is komt het totaal op 3 sporen. 
De lengte van het ondergrondse deel is totaal 10 km. Dit geschiedt met een 
boortunnel (3 buizen met elk een doorsnede van 8 meter). Bovengronds maakt 
de railverbinding deel uit van de gecombineerde rail- en wegbrug met 3 sporen 
en 2*5 rijstroken1 (totale breedte 63 meter). 
Weg: 
De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding vier stroken per 
richting noodzakelijk zijn. Vanuit benutting wordt dit verhoogd naar 2*5 
stroken1. 
De lengte van het ondergrondse deel is totaal 10 km. Dit geschiedt met een 
boortunnel (4 buizen met elk een doorsnede van 15 meter). Bovengronds 
maakt de wegverbinding deel uit van de gecombineerde rail- en wegbrug 
(totale breedte 63 meter). 
 
Alternatief 6 Groot Eiland zuid met weg- en railverbinding: 
Dit alternatief kruist de duinen iets beneden Den Haag. Er zijn zowel weg- als 
railverbindingen voorzien met integratie in bestaande netwerken. Deze kunnen 
apart van elkaar worden uitgevoerd, maar ook gecombineerd in één 
constructie. 
 
Rail: 
De modelberekeningen geven aan dat 1 spoor per richting in dit alternatief 
voldoende is. Omdat voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra 
redundant spoor nodig is komt het totaal op 3 sporen. 
Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De 
duindoorkruising geschiedt met een boortunnel (3 buizen met elk een 
doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput op 
een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de 
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constructievorm over op een zinktunnel (één element met 3 afzonderlijke 
buizen, breedte totaal ca. 25 meter). 
 
Weg: 
De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding vier stroken per 
richting noodzakelijk zijn. Vanuit benutting wordt dit verhoogd naar 2*5 
stroken1. 
De duinen worden gekruist met een hangbrug met een lengte van 2 kilometer 
(breedte 54 meter). Op zee wordt de constructie een kokerliggerbrug, waarin 
één verhoogde doorvaartopening in is aangebracht (breedte brug 48 meter, 
breedte doorvaartopening 200 meter). 
 
Combinatie weg/rail: 
Als door de beslissing een wegverbinding naar het eiland te maken een brug 
noodzakelijk wordt, kan ook de gehele verbinding als brug worden uitgevoerd. 
De uitvoering is vergelijkbaar met die van de brug voor alleen de weg. 
In dit alternatief bestaat de combi-verbinding uit 3 sporen en 2*5 rijstroken1 
(breedte hangbrug 74 meter, breedte kokerliggerbrug 63 meter). 
 
Alternatief 7 Klein Eiland midden met snelle railverbindingen 
Dit alternatief is voor de verbinding vergelijkbaar met alternatief 3. 
 
Alternatief 8 Groot Eiland midden met weg- en railverbinding, twee tracés: 
Dit alternatief kruist de duinen op twee verschillende plekken, boven Noordwijk 
en boven Den Haag. Er zijn zowel weg- als railverbindingen voorzien met 
integratie in bestaande netwerken. Deze kunnen apart van elkaar worden 
uitgevoerd, maar ook gecombineerd in één constructie. 
Rail: 
De modelberekeningen geven aan dat  voor zowel de noordelijke als de 
zuidelijke verbinding 1 spoor per richting in dit alternatief voldoende is. Omdat 
voor onderhoud en in geval van calamiteiten een extra redundant spoor nodig 
is komt het totaal op elk 3 sporen. 
Voor de duindoorkruising met een railtunnel is 3 km noodzakelijk. De 
duindoorkruising geschiedt met een boortunnel (3 buizen met elk een 
doorsnede van 8 meter). Via een overgangsconstructie die in een bouwput op 
een tijdelijk eilandje op 500 meter uit de kust wordt gebouwd gaat de 
constructievorm over op een zinktunnel (één element met 3 afzonderlijke 
buizen, breedte totaal ca. 25 meter). 
 
Weg: 
De modelberekeningen geven aan dat voor de wegverbinding voor de 
noordelijke verbinding twee stroken per richting noodzakelijk zijn en voor de 
zuidelijke drie per richting. Vanuit benutting wordt de zuidelijke verbinding nog 
verhoogd naar 2*4 stroken1. 
De duinen worden gekruist met een hangbrug met een lengte van 2 kilometer 
(breedte 2*2: 26 meter, 2*4: 48 meter). Op zee wordt de constructie een 
kokerliggerbrug, waarin één verhoogde doorvaartopening in is aangebracht 
(breedte brug 2*2: 20 meter, 2*4: 42 meter, breedte doorvaartopening 200 
meter). 
 
Combinatie weg/rail: 
Als door de beslissing een wegverbinding naar het eiland te maken een brug 
noodzakelijk wordt, kunnen beiden verbinding ook als brug worden uitgevoerd. 
De uitvoering is vergelijkbaar met die van de brug voor alleen de weg. 
In dit alternatief bestaat de noordelijke combi-verbinding uit 3 sporen en 2*2 
rijstroken (breedte hangbrug 46 meter, breedte kokerliggerbrug 35 meter). De 
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zuidelijke verbinding bestaat uit 3 sporen en 2*4 rijstroken rijstroken (breedte 
hangbrug 68 meter, breedte kokerliggerbrug 57 meter). 
Alternatief 9 Groot Eiland midden met weg- en railverbinding. Maximale 
Benutting. 
Dit alternatief is voor de verbinding vergelijkbaar met alternatief 2. 
 
Weg- of combiverbinding in een tunnel 

In een late fase van het onderzoek is de mogelijkheid van een wegverbinding in 
een tunnel alsnog in beeld gebracht. In het geval van motorvoertuigen in een 
tunnel is afzuiging van gassen en toevoer van schone lucht noodzakelijk. Met 
de huidige systemen is dit mogelijk tot een lengte van ca. 10 km. Door een 
aangepaste tunneldoorsnede, met een aparte luchtkoker, en de toepassing van 
een tusseneilandje met een luchtkoker, wordt het mogelijk geacht deze afstand 
te vergroten. 
 
De verschillende modaliteiten worden in aparte tunnels ondergebracht. De 
railtunnel biedt in dit geval plaats aan 3 sporen, de wegtunnel aan 2*2 
rijstroken, inclusief een vluchtstrook voor beide richtingen.  
De kosten van een tunnelverbinding naar het eiland op 20 km uit de kust, voor 
zowel rail- als wegvervoer, zijn als volgt opgebouwd. 
 
Kosten in miljarden guldens Spoortunnel Wegtunnel Totaal 
 3 sporen 2*2 rijstroken  
Duinpassage (3 km) 1 1 2 
Zeepassage (20 km) 5 7 12 
Subtotaal 6 8 14 
VAT en conditionering   1 
Knooppunten   3 
TOTAAL   18 
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4 Fysieke ingrepen in de directe omgeving van 
Schiphol 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

In dit memo wordt een overzicht gegeven van de ingrepen in de infrastructuur 
ten gevolge van de uitbreiding van Schiphol na 2010. Deze ingrepen zijn deels 
aangegeven op de tekeningen van NACO/Bouwdienst (Bouwdienst-nr. POL99-
99387) en in de matrix van de Bouwdienst. Deze ingrepen zijn doorgenomen 
en er is vastgesteld welke ingrepen bij de verschillende varianten noodzakelijk 
zijn. 
 
Geconstateerd is dat op een groot aantal plaatsen afwijkingen in de ‘bestaande 
toestand van 2010’ zijn. Het is niet duidelijk wat nu wel en niet aanwezig is en 
op welke plaats. Ook is het onduidelijk welke infrastructuur verdiept en welke 
op maaiveld worden aangebracht. De bedragen in de kostenramingen zijn dus 
ook puur indicatief en sterk afhankelijk van de uitgangssituatie in 2010. 
 
De kosten zijn opgenomen in de Excel-sheet in de bijlage. Alle bedragen zijn 
inclusief onvoorzien en staartkosten en exclusief BTW. De 
nauwkeurigheidsmarge van de kostenramingen is +/-50 %. 
 
Voor een aantal ingrepen is ervan uitgegaan dat aanleg plaatsvindt zoals 
oorspronkelijk gepland. Omdat de betreffende plannen nog niet in uitvoering 
zijn, zou het ‘meenemen’ van deze aanpassingen in de initië le investering tot 
een aanzienlijke kostenreductie kunnen leiden vergeleken met het later inpassen 
van de ingrepen. 
 
Uitgangspunt bij alle varianten is dat de ingrepen zoals aangegeven op tekening 
5P-2010 reeds zijn uitgevoerd en dat alleen de aanpassing hierop opgenomen 
dienen te worden. Per variant kunnen hierop afwijkingen zijn, waarbij de 
ligging van de hoofdinfrastructuur op de tekening van de betreffende variant 
maatgevend is. De ‘bestaande’ hoofdinfrastructuur bestaat op hoofdlijnen uit: 
 
1. A-5 tussen de A-4 en de A-205; 
2. De N-22 tussen de Bennebroekerweg en de N-232; 
3. De N-201 volgt het huidige tracé ; 
4. NS-spoor, aftakking voor Schiphol naar spoor Haarlem-Amsterdam. 
 
 
Variant 4P 
Bij deze variant wordt aan de Zuid-oostzijde van Schiphol een nieuwe baan 
aangelegd. 
 
Rijkswegen 
− Geen voorzieningen. 

0Regionale wegen 

− Verdiepte kruising N-201-Beach Avenue (start- en landingsbaan). De N-
201 tijdelijk op maaiveld omleggen. 

 
Waterwegen 
− Geen voorzieningen. 
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Bebouwing 
− Geen voorzieningen. 
 
Spoorinfrastructuur 
− Geen voorzieningen. 
 
Diversen 
− Geen voorzieningen. 
 
 
Variant 4G 
Bij deze variant wordt de nieuwe baan als in 4P aangelegd. Daarnaast wordt de 
baan ten noord-oosten van Schiphol (35L+35R) gesplitst. 
 
Rijkswegen 
− De A-5 (ASW 2x2) wordt verdiept onder baan 35L doorgeleid (1.000m) en 

aangesloten op de bestaande tunnel. De overige kruisingen zijn reeds 
aanwezig voor de huidige situatie banen. De A5 wordt tijdelijk omgeleid; 

− De verdiepte ligging van de A-5 voor baan 35R wordt verlengd in 
oostelijke richting (300 m). Dit wordt aangelegd in de bestaande situatie. 

 
Regionale wegen 
− De N-201 kruist Beach Avenue (start- en landingsbaan) onderlangs. De 

wordt tijdelijk omgelegd; 
− De N-22 wordt om de startbaan gelegd en opnieuw aangesloten op de A-

205. De huidige’ N-22 wordt verwijderd; 
 
Waterwegen 
− Voor de kruising van de banen 35L en 35R met de Hoofdvaart zijn duikers 

voorzien. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig; 
− Dit geldt ook voor kruisingen met de Vijfhuizertocht. 
 
Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen 
ten aanzien van de scheepvaart (doorvaarthoogte).  
 
Bebouwing 
− Geen voorzieningen. 
 
Spoorinfrastructuur 
− Het spoor wordt onder baan 35L doorgeleid. Uitgangspunt is dat deze 

tunnel in de initië le aanleg van het spoor wordt meegenomen. De tunnel 
wordt aangesloten op de reeds aanwezige verdiepte liggingen ter plaatse 
van de huidige kruisingen; 

− Voor de kruising met baan 35R wordt een extra deel van de verdiepte 
ligging aangebracht. Ook deze dient in het initië le plan te worden 
opgenomen. 

 
Diversen 
− Geen voorzieningen. 
 
 
Variant ‘Van Stappen’ 
Deze variant komt voor het Noord-westelijke deel overeen met 4G, waarbij 
voor baan 35R extra taxibanen zijn voorzien. Ten zuid-westen van Schiphol zijn 
twee nieuwe banen voorzien.  
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Rijkswegen 
− De A-5 (ASW 2x2) wordt onder baan 35L doorgeleid (1.000m) en 

aangesloten op de bestaande tunnel. De overige kruisingen zijn reeds 
aanwezig. De A-5 wordt tijdelijk omgeleid; 

− De verdiepte ligging van de A-5 voor baan 35R wordt verlengd in 
oostelijke richting (300 m). Deze wordt gefaseerd aangelegd; 

− De A-4 wordt over een lengte van 7 km opnieuw aangelegd, waarbij 
aansluitingen zijn voorzien met de Bennebroekerweg, N-201 en de A-5. De 
kruising met baan 23R wordt verdiept aangelegd. Voor ‘Ruijgen Hoek’ is 
een nieuwe pleisterplaats voorzien, waarvoor de bestaande 
horecavoorzieningen worden afgekocht. 

 
Regionale wegen 
− De N-201 kruist de banen 23R en 23L onderlangs met een verdiepte 

ligging van 1.350 meter. De N-201 wordt tijdelijk omgelegd; 
− De N-22 wordt om de startbaan gelegd en opnieuw aangesloten op de A-

205. De ‘oude’ N-22 wordt verwijderd; 
− De Bennebroekerweg wordt verdiept aangelegd onder de banen 23R en 

23L en wordt aangesloten op de overige infrastructuur. 
 
Waterwegen 
− Voor de kruising van de banen 35L en 35R met en de Hoofdvaart zijn 

duikers voorzien. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig; 
− Dit is ook van toepassing voor de Vijfhuizertocht; 
− De banen 23R en 23L kruisen de Bennebroekertocht en het Voor- en 

Achterkanaal met duikers. 
 
Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen 
ten aanzien van de scheepvaart (doorvaarthoogte).  
 
Bebouwing 
− Uitsluitend de kosten voor de uitkoop van de horecavoorzieningen van 

‘Ruijgen Hoek’ zijn opgenomen. 
 
Spoorinfrastructuur 
− Het spoor wordt onder de baan 35L doorgeleid. Uitgangspunt is dat deze 

tunnel in de initië le aanleg wordt meegenomen. De tunnel wordt 
aangesloten op de verdiepte liggingen ter plaatse van de huidige 
kruisingen; 

− Voor de kruising met baan 35R wordt een extra deel van de verdiepte 
ligging aangebracht. Ook deze dient in het initië le plan te worden 
opgenomen. 

 
Diversen 
− Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een 

voorziening opgenomen. 
 
 
Variant ‘de Reus’ 
Deze variant komt voor het Noord-westelijke deel overeen met van Stappen, 
waarbij de baan 35L verder naar het westen wordt gelegd. Daarnaast wordt 
oostelijk van baan 35R uit ‘van Stappen’ (nu 35C) een extra baan 35R 
aangelegd. Ten zuid-westen van Schiphol zijn drie nieuwe banen voorzien.  
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Rijkswegen 
 
− De A-5 (ASW 2x2) wordt onder de baan 35 L doorgeleid met een 

verdiepte ligging van 1.000m en aangesloten op de bestaande tunnel. De 
overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de huidige banen. De A-5 
wordt tijdelijk omgeleid; 

− De A-5 wordt onder de baan 35R doorgeleid met een verdiepte ligging van 
800m en wordt hiervoor tijdelijk omgeleid; 

− De kruising tussen de A-5 en taxibaan 22L wordt verdiept aangelegd; 
− De A-4 wordt over een lengte van 7 km omgelegd, waarbij nieuwe 

aansluitingen met de Bennebroekerweg, de N-201 en de A-5 zijn voorzien. 
Voor de kruising met de baan 22C is een verdiepte ligging voorzien. Voor 
‘Ruijgen Hoek’ is een nieuw pleisterplaats voorzien, waarbij de bestaande 
horecavoorzieningen worden afgekocht. 

1Regionale wegen 

− De N-201 kruist de banen 22R, 22C en 22L onderlangs met een verdiepte 
ligging van 2.400 meter. De N-201 wordt hiervoor tijdelijk omgelegd; 

− De N-22 wordt verdiept onder baan 35L doorgelegd. De N-22 wordt 
tijdelijk omgelegd; 

− De Bennebroekerweg wordt verdiept aangelegd onder de banen 22L en 
22R. Het luchthaventerrein wordt eveneens verdiept in een tunnel gekruist. 

2Waterwegen 

− Voor de kruising van de banen 35L, 35C en 35R met de Hoofdvaart zijn 
duikers voorzien. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig; 

− Dit geldt ook voor de Vijfhuizertocht; 
− Voor de kruising van de banen 22R, 22C en 22L met de Bennebroekertocht 

en het Voor- en Achterkanaal zijn duikers voorzien. 
 
Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen 
ten aanzien van de scheepvaart (doorvaarthoogte).  

3Bebouwing 

− Uitsluitend de kosten voor de aftkoop van de horecavoorzieningen van 
‘Ruijgen Hoek’ zijn opgenomen. 

4Spoorinfrastructuur 

− De kruising van het spoor en baan 17C wordt met de bestaande kruising 
van de taxibaan opgelost; 

− Het spoor wordt onder baan 35R doorgeleid. Hiervoor is aangenomen dat 
de oorspronkelijke verdiepte ligging met 1.000 meter wordt verlengd. Deze 
tunnel wordt in de initië le aanleg meegenomen.  

− Voor de kruising met taxibaan 35L wordt een extra deel van de verdiepte 
ligging aangebracht. Ook deze dient in het initië le plan te worden 
opgenomen; 

− Zowel in het spoor als in het Zuidtangent worden verdiepte liggingen 
aangebracht voor de kruising met baan 22L. Ook deze dienen te worden 
opgenomen in de initië le investering. 

5Diversen 

− Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een 
voorziening opgenomen. 
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0Variant B2 
Deze variant komt voor het noord-westelijke deel grotendeels overeen met 4G, 
waarbij alleen de hoofdinfrastructuur (A-5 en NS-spoor) aan de oostkant is 
gesitueerd. Daarnaast zijn in noord-zuid richting twee nieuw banen voorzien.  

6Rijkswegen 

− De A-5 (ASW 2x2) wordt onder de baan 35R en 35L doorgeleid met een 
verdiepte ligging van 1.000m en aangesloten op de bestaande tunnel. De 
overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de huidige banen. De A-5 
wordt tijdelijk omgeleid; 

− De A-4 wordt over een lengte van 4,5 km omgelegd. Hierin zijn 
aansluitingen met de N-201, de A-5 en de Bennebroekerweg voorzien. De 
banen 35L en 35R (zuid) worden verdiept gekruist; 

− Voor de kruising van de A-5 en de baan 35L is een verdiepte ligging 
voorzien. Deze wordt in de bestaande baan aangelegd; 

7Regionale wegen 

− De N-201 wordt via de A-4 omgelegd. Ter plaatse van de baan 35R is een 
verdiepte ligging voorzien. De verdiepte ligging van baan 35L is voorzien in 
de A-4. Vanaf de A-5 is een aansluiting voorzien; 

− De N-22 wordt om de baan 35R (noord) gelegd en opnieuw aangesloten 
op de A-205. De ‘oude’ N-22 wordt verwijderd; 

− De Bennebroekerweg wordt met een nieuw knooppunt aangesloten op de 
A-4. 

8Waterwegen 

− Voor de kruising van de banen 35L en 35R met de Hoofdvaart zijn duikers 
voorzien. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig; 

− Dit geldt ook voor de Vijfhuizertocht; 
− Voor de kruising van de banen 35R en 35L (zuid) met het Voor- en 

Achterkanaal zijn duikers voorzien. 
 
Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen 
ten aanzien van de scheepvaart (doorvaarthoogte).  

9Bebouwing 

− Geen voorzieningen. 

10Spoorinfrastructuur 

− Ter plaatse van de kruising met taxibanen 35L en 35 R (noord) wordt een 
extra deel van de verdiepte ligging aangebracht. Deze wordt 
doorgetrokken tot voorbij de kruising met baan 35L en dient in het initië le 
plan te worden opgenomen; 

− Voor de kruising van het spoor met baan 35L (zuid) is een verdiepte ligging 
voorzien die in de initië le plannen wordt opgenomen. De kruising met 
baan 35R ligt reeds verdiept; 

− Bovenstaand geldt ook voor het Zuidtangent. Deze wordt vervolgens met 
een open bak op de bestaande tunnel aangesloten. 

11Diversen 

− Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een 
voorziening opgenomen. 
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1Variant B3 
Deze variant komt voor het Noord-westelijke overeen met ‘de Reus. De 
zuidzijde komt grotendeels overeen met B2, waarbij ten westen van Rijsenhout 
een derde baan 35L is voorzien. 

12Rijkswegen 

− De A-4 wordt over een lengte van 4,5 km omgelegd. Hierin zijn 
aansluitingen met de N-201, de A-5 en de Bennebroekerweg voorzien. De 
banen 35L, 35C en 35R (zuid) worden verdiept gekruist; 

− Voor de kruising van de A-5 en de taxibaan 35L en 35C(zuid) is een 
verdiepte ligging voorzien. Deze wordt in de bestaande baan aangelegd; 

− De A-5 (ASW 2x2) wordt onder de baan 35L en 35C (noord) doorgeleid 
met een verdiepte ligging van 1.000m en aangesloten op de bestaande 
tunnel. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig voor de huidige banen. 
De A-5 wordt tijdelijk omgeleid; 

− De A-5 wordt onder de baan 35R doorgeleid met een verdiepte ligging van 
800m en wordt hiervoor tijdelijk omgeleid; 

13Regionale wegen 

− De N-201 wordt via de A-4 omgelegd. Ter plaatse van de kruisingen met 
de banen 35R en 35L (zuid) en is een verdiepte ligging voorzien. De 
verdiepte liggingen van banen 35L en 35C zijn voorzien in de A-4. Het NS-
spoor wordt bovenlangs gekruist met een dek over de open bak van het 
spoor; 

− De N-22 wordt met een verdiepte ligging onder baan 35L doorgelegd. De 
N-22 wordt tijdelijk op maaiveld omgelegd; 

− De Bennebroekerweg wordt met een nieuw knooppunt aangesloten op de 
A-4. 

14Waterwegen 

− Voor de kruising van de banen 35L, 35C en 35R en de Hoofdvaart zijn 
duikers voorzien. De overige kruisingen zijn reeds aanwezig; 

− Dit geldt ook voor de Vijfhuizertocht; 
− Voor de kruising van baan 35L (zuid) met de Bennebroekertocht en de 

kruising van de banen 35R, 35C en 35L (zuid) met het Voor- en 
Achterkanaal zijn duikers voorzien. 

 
Voor de watergangen is geen rekening gehouden met eventuele beperkingen 
ten aanzien van de scheepvaart (doorvaarthoogte).  

15Bebouwing 

− Geen voorzieningen. 

16Spoorinfrastructuur 

− Ter plaatse van de kruising met taxibanen 35L en 35C (noord) wordt een 
extra deel van de verdiepte ligging aangebracht (2.100 meter). Deze dient 
in het initië le plan te worden opgenomen; 

− Voor de kruising van het spoor met baan 35L en 35C (zuid) is een 
verdiepte ligging voorzien die in de initië le plannen wordt opgenomen. De 
kruising met baan 35R ligt reeds verdiept; 

− Bovenstaand geldt ook voor het Zuidtangent, die vervolgens met een open 
bak wordt aangesloten op de bestaande tunnel. 
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17Diversen 

− Voor de doorkruising van de geniedijk, een Unesco-monument is een 
voorziening opgenomen. 

2Variant BP 
Deze variant is een samenvoeging van de varianten 4P en B2. 
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Bijlage 1: Kostenoverzicht landzijdige infrastructuur 



 

 
 Toelichting kostenraming landzijdige bereikbaarheid  19  

Bijlage 2: Kostenoverzicht Verbinding 
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Bijlage 3: Kostenoverzicht Fysieke ingrepen  
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